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INSTITUI O PLANO DE MOBILIDADE URBANA, DEFINE
OBJETIVOS, POLITICAS, VISAO ESTRATEGICA, PLANO DE AGOES
E INSTRUMENTOS TECNICOS PARA O DESENVOLVIMENTO
MUNICIPAL E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

A Camara Municipal de Taquaritinga APROVA:

CAPITULO I
DA CONCEITUACAO, PRINCIPIOS E OBJETIVOS GERAIS.

Art. 12. Esta Lei Complementar dispde sobre o Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga,
de acordo com Lei Federal n? 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que institui as Diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, assim como o Estatuto da Cidade, Lei n2 10.257, de 10 de julho de 2001,
e tem por finalidade fortalecer o direito de ir e vir a toda populagdo e o escoamento de toda a producdo
urbana e rural com a relacdo ideal custo/beneficio social e ambiental, objetivando a melhoria e
modernizagdo do sistema de mobilidade urbana, garantindo:

I - A mobilidade urbana, especialmente, quanto a acessibilidade das pessoas portadoras de
deficiéncia e/ou mobilidade reduzida;

Il - Descentralizagdo dos usos e das atividades no espago municipal e expansao urbana
visando a otimiza¢do dos deslocamentos;

lll - O desenvolvimento socioeconémico;

IV - Integracdo regional e municipal dos transportes, do sistema vidrio e das demais politicas
publicas.

Art. 22. O Plano de Mobilidade Urbana (PMU) é um instrumento estratégico da Politica
Nacional de Mobilidade, determinante para todos os agentes publicos e privados que atuam no
municipio.

Paragrafo unico. O Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga é parte integrante do
processo de planejamento municipal, devendo o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano, o Codigo de
Obras e o Cddigo de Posturas, bem como outras leis vigentes, incorporarem as diretrizes e as prioridades
nele contidas.

Art. 32. O Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga parte da realidade do municipio e

tem como prazos, conforme Plano de A¢des - Anexo I:

| - Abril de 2021: aprovacao da Lei Complementar do Plano de Mobilidade Urbana de
Taquaritinga;

Il - 2022: criagdo do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana;

lll - 2025: para o cumprimento das diretrizes de curto prazo;

IV - 2035: para o cumprimento das diretrizes de médio prazo das propostas;

V - 2045: para cumprimento das diretrizes de longo prazo das propostas.



Art. 42. O Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga deverd observar os seguintes
instrumentos:
| - Planos nacionais, estaduais e regionais de ordenacdo do territério e de mobilidade
urbana;
Il - Diretrizes de planejamento dentro do perimetro urbano e expansdes.

Art. 52. E objetivo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana ordenar o pleno
desenvolvimento da circulacao, através da distribuicdo socialmente justa, equilibrada e diversificada dos
meios de circulacdo e de transporte em seu territério, de forma a assegurar o bem estar equanime de
seus habitantes, mediante:

I - A consolidagdo do municipio no seu contexto regional;

Il - A garantia ao direito a infraestrutura de transportes, servicos e equipamentos publicos
de mobilidade urbana;

Il - A utilizagdo racional e consciente dos meios de transporte de modo a defender uma
cidade sustentavel, social, econémica e ambientalmente, para a presente e futuras geragoes;

IV - A gestdo democratica por meio da participacdo da populacdo e/ou de associacGes
representativas dos varios segmentos da comunidade no acompanhamento dos planos, programas e
projetos de mobilidade urbana;

V - A busca por cooperacgdo entre os governos, a iniciativa privada e os demais setores da
sociedade no processo de mobilidade urbana, em atendimento ao interesse social;

VI - O planejamento da cidade, da distribuicdo espacial da populagdo e das atividades
econdmicas do Municipio;

VII - A ordenagdo e controle do uso do solo, de forma a combater e evitar:

a) A proximidade ou conflitos entre usos existentes e propostos e meios de deslocamento
e de transporte;

b) O parcelamento do solo, a edificagdo ou o uso excessivo ou inadequado em relagdo a

infraestrutura de mobilidade urbana;

c) A instalagdo de empreendimentos ou atividades que possam funcionar como polos
geradores de trafego sem a previsao da infraestrutura correspondente;

d) A deterioragdo das areas urbanizadas e os conflitos entre usos e a fun¢do das vias que
Ihes ddo acesso;

VIII - A integracdo entre as atividades urbanas e rurais, tendo em vista o desenvolvimento
socioeconomico do Municipio e do territdrio sob sua area de influéncia;

IX - A adequacdo dos instrumentos de politica econémica, tributaria e financeira e dos
gastos publicos aos objetivos da mobilidade urbana, de modo a privilegiar os investimentos geradores
de bem-estar geral e a fruicdo dos bens pelos diferentes segmentos sociais;

X - A busca pela protecdo, preservacdao e recuperacao do meio ambiente natural e
construido, do patrimonio cultural, histérico, artistico, paisagistico, arqueoldgico e urbanistico.

Art. 62. O Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga abrange a totalidade do territério
do municipio, definindo:

I - As politicas publicas de mobilidade urbana, transito, transporte e circulagdo do
municipio;

Il - As estratégias definidas no Plano de A¢Ges — Anexo |;

Il - A gestdo do Sistema de Planejamento de Mobilidade Urbana — conjunto de érgaos,
normas, recursos humanos e técnicos que tem como objetivo a coordenagdo das ag¢bes dos setores



publico e privado e da sociedade em geral, promovendo a integracdo entre os diversos programas
setoriais e a dinamizagao e modernizagao da a¢gdo governamental.

Art. 72. Este Plano de Mobilidade Urbana rege-se pelos seguintes principios:

I - Inclusdo social, compreendida como garantia de acesso a bens, servicos e politicas de
mobilidade qualificada a todos os municipes;

Il - Direito ao transporte eficiente, de qualidade e sustentavel, ao sistema vidrio qualificado
e integrado, a circulacao segura e confortavel nos diversos modos de transporte e ao acesso universal
aos servicos publicos;

Il - Respeito as fungdes sociais da cidade e a funcao social da propriedade a fim de assegurar
uma vida digna, livre e igualitaria a todos os cidadaos, nos termos da Constituicdo Federal e do Estatuto
da Cidade;

IV - Participacdo da populacdo e/ou entidades nos processos de decisdo e planejamento,
através de uma gestdao democratica;

V - A integracdo das acOes publicas e privadas através de programas e projetos de atuacdo
em beneficio do municipio.

Art. 82. Sdo considerados objetos do Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga:
I - Transito e circulagdo viaria;

Il - Acessibilidade;

Il - Transporte coletivo urbano e sistema cicloviario;

IV - Paisagem urbana, espacos publicos, edificagdes e mobilidrio urbano;

V - Sistemas de comunicagao e gestao democratica da mobilidade urbana;

Art. 92, O disposto neste Plano de Mobilidade Urbana devera ser observado nos seguintes
casos:

| - Para aprovagao de projetos de natureza arquitetonica, urbanistica, paisagistica ou de
transporte com destinagao publica, frutos de convénio, contrato ou termo similar, bem como na
execuc¢do de qualquer tipo de obra privada, seja ela permanente ou temporaria, quando a mesma tiver
como objetivo a utilizagdo publica e coletiva de espagos externos e internos;

Il - Para aprovacdo e implementacdo de projetos de sinalizagdo e comunicagdo, nos espagos
internos e externos de utilizacdo publica e coletiva;

Il - Na outorga de concessdo, permissdo, autorizacdo ou habilitacdo para prestacdo de
servico publico municipal.

CAPITULO II
DA INTEGRACAO REGIONAL

Art. 10. Respeitado o principio da autonomia municipal, o Plano de Mobilidade Urbana de
Taquaritinga tem como objetivo assegurar o pleno funcionamento da integra¢do regional entre os
municipios préoximos a Taquaritinga, no que tange as fun¢bes publicas objeto de gestdo comum,
especialmente transporte publico e sistema viario regional.

Paragrafo unico. Constituem-se fungdes publicas objeto de gestdo comum o transporte
publico e sistema viario regional, turismo, planejamento do uso e ocupac¢do do solo, observados os
principios da Lei Federal n2 10.257, de 10 de julho de 2001 — Estatuto da Cidade — e informagdes regionais
e cartografia.



Art. 11. A integracao regional se constitui de Elementos Estruturadores da Regido de
Taquaritinga, os quais compreendem:

I - A Rede Vidria Estrutural, constituida pelas vias que estabelecem as principais ligacdes
entre as diversas partes do Municipio e entre este e os demais municipios, estados e suas linhas
estruturais;

Il - Os Equipamentos Sociais, que constituem o conjunto de instalagdes regionais destinadas
a assegurar o bem-estar da populacdo mediante a prestacdo de servicos publicos de saude, educacao,
cultura, lazer, abastecimento, seguranca, transporte e comunicagao;

lll - Os parques, reservas e unidades de preservacdo, que constituem o conjunto dos
espacos naturais, de propriedade publica ou privada, necessarios a manutencao da qualidade ambiental
e ao desenvolvimento sustentavel do Municipio e da regido.

CAPITULO 1lI
POLITICAS, PLANOS E ACOES ESTRATEGICAS DE MOBILIDADE URBANA

SECAO|
DA POLITICA DE TRANSITO E CIRCULACAO VIARIA

Art. 12. S3o diretrizes da Politica de Transito e Circulagdo Viaria:

| - Garantir e melhorar a circulagao viaria, proporcionando deslocamentos que atendam as
necessidades da populagdo;

Il - Tornar mais homogénea a acessibilidade em toda a drea urbanizada da cidade;

Il - Adequar o sistema vidrio, tornando-o mais abrangente e funcional, especialmente nas
areas de urbaniza¢do incompleta, visando a sua estruturacao e ligagdo entre bairros;

IV - Ampliar e melhorar as condi¢des de circulagao de pedestres, principalmente de grupos
especificos que apresentam pessoas com mobilidade reduzida, idosos, pessoas com deficiéncia e
criangas;

V - Visar o abastecimento, distribuicdo de bens e escoamento da produ¢dao do municipio,
equacionando o sistema de movimentagdo e armazenamento de cargas, de modo a reduzir seus
impactos sobre a circulacdo de pessoas e o0 meio ambiente;

VI - Vincular o planejamento e a implantacdo da infraestrutura fisica de circulagdo as
diretrizes de planejamento contidas no Plano Diretor;

VII - Estudar solugdes para a travessia de pedestres com seguranca nas vias;

VIII - Urbanizar adequadamente as vias da rede vidria e corredores de transito, de modo a
garantir a seguranca dos cidaddos e a preservacdo do patrimoénio histdrico, ambiental, cultural,
paisagistico, urbanistico e arquiteténico do municipio.

Art. 13. S3o a¢les estratégicas da Politica de Transito e Circulacdo Viaria, conforme Plano
de AgOes - Anexo I:

| - Mapear e cadastrar os projetos de sinalizagdo vertical de orientagcdo, adverténcia,
regulamentacdo, semaférica e horizontal, definindo maos de direcdo, localizagdo de semaforos,
localizagdo de redutores de velocidades e dreas escolares, visando a melhoria na tomada de decisdo para
mudancas operacionais;

Il - Realizar pesquisas operacionais de Contagem Volumétrica Classificada e Direcionada de
Veiculos nos cruzamentos, visando a aplicagdo de melhorias nos tempos semafdricos e na circulagdo de
veiculos;



lll - Implantar gradativamente semaforos sonoros nos principais cruzamentos viarios da
cidade, para a segurnc¢a da locomocdo dos deficientes visuais;

IV - Implantar novas vias ou melhoramentos vidrios em areas em que o sistema viario se
apresente insuficiente, em func¢ao do transporte coletivo;

V - Disciplinar a oferta de locais de estacionamento em dreas publicas e privadas, de modo
compativel com as propostas de uso e ocupac¢ao do solo, sistema vidrio e as condicdes ambientais,
facilitando o estacionamento de veiculos junto a terminais e estacdes de transporte publico;

VI - Criar programa de adaptacao dos logradouros para melhorar as condi¢des de circulacao
de pedestres, principalmente de grupos especificos que apresentam pessoas com mobilidade, idosos,
pessoas com deficiéncias e criangas (piso tatil, alargamento da calcada nas travessias e semaforos
sonoros);

VII - Criar um programa anual de campanhas educativas de transito, visando a diminuicdo
dos acidentes de transito;

VIII - Implantar programas visando o desenvolvimento de uma escola de transito mirim no
municipio;

IX - Estruturar a Secretaria Municipal de Obras e Meio Ambiente, especificamente o
Departamento de Transito, com cargos e funcdes especificas, além da criacdo do cargo de Agente de
Transito para fiscalizagdo e operagao do transito no municipio.

SECAOII
DA POLITICA DE ACESSIBILIDADE

Art. 14. S3o diretrizes da Politica de Acessibilidade:

I - Utilizagdo dos padrdes e normas de acessibilidade arquitetonica, urbanistica e
comunicacional, bem como dos principios do desenho universal, como parametros fundamentais para o
planejamento, implementa¢dao e fiscalizacdo de projetos municipais nas dreas de engenharia,
arquitetura, urbanismo, transporte, mobilidade urbana e infraestrutura;

Il - Adequagdo dos espacgos, servigos, equipamentos e mobilidrio urbano publicos ja
existentes, de acordo com os preceitos do desenho universal, a legislacgdo federal vigente sobre
acessibilidade e as normas técnicas especificas, em especial a ABNT NBR 9050;

11l - Desenvolvimento de projetos para implementacdo de rotas alternativas acessiveis em
regides de grande circulagdo, como polos geradores de trafego;

IV - Estimulo a atuacdo da sociedade civil organizada para o enderecamento das demandas
das pessoas com deficiéncia, possibilitando sua participagdo no processo de revisdo, adequacdo e
fiscalizacdo do espaco publico urbano;

V - Estimulo ao desenvolvimento tecnolégico para obtencdo de novas solugdes em termos
de acessibilidade e usabilidade do espaco publico urbano, fomentando a consonadncia com o desenho
universal, cujos principios sdo:

a) Equiparacdo nas possibilidades: utilizavel por pessoas com habilidades diferenciadas;

b) Flexibilidade no uso: atende a uma ampla gama de individuos, preferéncias e
habilidades;

c) Uso simples e intuitivo: facil compreensdo, independentemente de experiéncia, nivel de
formacgao ou conhecimento do idioma;

d) Captacdo da informagdo: comunica eficazmente ao usudrio as informacgGes necessarias,
independentemente de sua capacidade sensorial ou de condigdes ambientais;

e) Tolerancia ao erro: o desenho minimiza o risco e as consequéncias adversas de agdes
involuntdrias ou imprevistas;



f) Minimo esforgo fisico: pode ser utilizado com um minimo esforgo, de forma eficiente e
confortavel;

g) Dimensdo e espaco para uso e interacdo: oferece espaco e dimensdes apropriados para
interacdo, alcance, manipulacdo e uso, independentemente de tamanho, postura ou mobilidade do
usudrio.

Art. 15. A concepcdo, implementacdo e reforma de quaisquer projetos arquitetonicos,
urbanisticos, paisagisticos e de transporte deverao atender aos principios do desenho universal, bem
como estarem em conformidade com as normas técnicas de acessibilidade da Associacdo Brasileira de
Normas Técnicas (ABNT), especificamente a ABNT NBR 9050 e demais referéncias normativas
complementares.

Art. 16. S3o acOes estratégicas da Politica de Acessibilidade:

| - Estudos, adequacdo e padronizacao das calcadas conforme NBR 9050;

Il - Propor Lei Municipal especifica para calcadas, definindo pardmetros construtivos,
dimensdes e materiais conforme NBR 9050, para que novos projetos, residenciais, comerciais e
industriais, contemplem cal¢cadas adequadas;

Il - Propor um plano de contrapartidas de novas empresas para o municipio, como
melhorias de pracas, areas publicas de lazer e cal¢adas;

IV - Proposta de parcerias com as empresas e lojistas do municipio para revitalizacdo de
pracas, jardins e passeios publicos;

V - Estabelecer programas de orientagdao de rotas para deslocamentos a pé e rotas
acessiveis;

VI - Estabelecer programa de arborizagdo das rotas de pedestres;

VII - Promover campanhas de incentivo ao transporte ativo e sustentavel;

VIl - Estabelecer programa de fechamento de vias para trafego motorizado aos domingos
em vias contempladas por pragas e areas de lazer;

IX - Execugdao de rampas de acesso em todas as travessias do municipio, conforme NBR
9050, e padronizagdo das rampas de acessibilidade existentes;

X - Implantar um sistema colaborativo para controle de qualidade das calgadas e vias
publicas;

XI - Desenvolvimento de projetos de rotas atrativas/alternativas para o fluxo de pedestres.

Art. 17. Para a emissao de certificado de conclusdo de qualquer projeto arquitetonico ou
urbanistico dentro dos limites do municipio, devera ser observado e validado o atendimento aos
requisitos de acessibilidade previstos na legislacdo e nas normas técnicas de acessibilidade da ABNT, em
especial a NBR 9050.

SECAO llI
DA POLITICA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO

Art. 18. S3o diretrizes da Politica de Transporte Coletivo:

| - Garantir e melhorar a circulagdo e o transporte urbano, proporcionando deslocamentos
que atendam as necessidades da populagao;

Il - Priorizar o transporte coletivo ao transporte individual;



Il - Tornar mais homogénea a acessibilidade as dreas urbanizadas da cidade com relacdo
ao transporte coletivo, principalmente para as pessoas com necessidades especiais e/ou mobilidade
reduzida;

IV - Adequar o sistema viario, tornando-o mais abrangente e funcional e visando a sua
estruturacao e ligacao dos itinerarios;

V - Ampliar e melhorar as condi¢des de circulacdo dos veiculos do transporte coletivo,
criando rotas e itinerdrios mais atrativos a populagao.

Art. 19. S3o acles estratégicas da Politica de Transporte Publico, conforme Plano de A¢bes
— Anexo I:

I - Implantar solugGes para garantir o transporte coletivo para todas as pessoas com
seguranga;

Il - Vincular o planejamento e a implantacdo da infraestrutura fisica de circulacdo do
transporte coletivo as diretrizes de planejamento do Plano Diretor de Taquaritinga;

Il - Cadastrar os itinerdrios das linhas de transporte coletivo, bem como seus horarios;

IV - Estabelecer um canal de comunicagdo com agentes técnicos da prefeitura para
informacdes e/ou reclamacg&es do transporte coletivo;

V - Solicitar mensalmente a concessionaria do transporte coletivo o nimero de passageiros
e quilometragem percorrida no periodo;

VI - Realizar pesquisa de satisfacdo dos usudrios frequentemente, atentando-se as
observacdes e/ou sugestdes dos passageiros do transporte coletivo;

VII - Promover e incentivar a realizacdo de cursos profissionalizantes da area para os
funciondrios que atuam no sistema de transporte coletivo, tanto do 6rgdo publico quanto da
concessionaria;

VIII - Estabelecer um programa de melhorias e padroniza¢do dos pontos de parada em todo
0 municipio, com assentos, informagdes aos usudrios e abrigos com cobertura e adaptados para pessoas
com necessidades especiais;

IX - Estabelecer agGes de incentivo ao uso do transporte publico, através de panfletos, redes
sociais e outros meios de comunicagao, tanto do 6rgdo publico quanto da concessionaria;

X - Realizar o mapeamento dos itinerarios do transporte publico através de software de
georreferenciamento;

Xl - Desenvolver um Centro de Controle Operacional (C.C.0) com o uso de softwares para
controle e fiscalizagdo em tempo real do movimento dos carros do transporte coletivo;

XII - Disponibilizar as rotas e itinerarios nos pontos de énibus, bem como no terminal e/ou
remotamente, através de tecnologias como gr code e aplicativos de rotas.

SECAO IV
DA POLITICA DO SISTEMA CICLOVIARIO

Art. 20. O sistema cicloviadrio de Taquaritinga podera ser composto por ciclovia, ciclofaixa
e/ou ciclorrota destinadas ao transito de bicicletas, conforme as defini¢des:

I - Ciclovia: é a faixa destinada exclusivamente ao transito de ciclistas e separada da pista
de rolamento de veiculos motorizados, necessariamente com diferenga de nivel. A ciclovia pode ser
compartilhada com o passeio publico, mediante sinalizagao especifica regulamentada;

Il - Ciclofaixa: é a faixa da pista de rolamento destinada exclusivamente ao transito de
ciclistas e delimitada por sinalizacdo especifica do tipo horizontal, vertical e semafdrica;



Il - Ciclorrota: é a via com velocidade méaxima reduzida, caracteristicas de volume de
trafego baixo e com sinalizagdo especifica, indicando o compartilhamento do espaco viario entre veiculos
motorizados e bicicletas, criando condi¢cdes favordveis para sua circulacdo, interligando ciclovias,
ciclofaixas e pontos de interesse;

IV - Ciclofaixa Operacional de Lazer: é a faixa de trafego situada junto ao canteiro central,
ou a esquerda da via, totalmente segregada do trafego lindeiro por elementos de canalizacdo, dotada de
sinalizagdo vertical e horizontal regulamentando o seu uso, com funcionamento aos domingos e feriados
nacionais;

V - Calcada Compartilhada: é o espaco sobre a calcada ou canteiro central, destinado ao
uso simultaneo de pedestres, cadeirantes e ciclistas montados, com prioridade do pedestre, desde que
devidamente sinalizado e implantado apenas quando o volume de pedestres for pequeno e a calcada
nao tenha largura suficiente para acomodar uma ciclovia ou ndo haja condi¢Ges favoraveis a implantacao
de uma ciclofaixa.

Art. 21. S3o diretrizes da Politica do Sistema Cicloviario:

I - Compreender uma rede de sistema ciclovidrio a ser implantado nas vias urbanas visando
a conexao entre dois ou mais modais de transporte do municipio;

Il - Tornar mais eficientes as condi¢Ges do transito para o fluxo de ciclistas;

Il - Ligacdo estratégica da rede de ciclovias de forma a contemplar todas as regiGes do
municipio;

IV - Conscientizar e incentivar a populagdo ao uso de meios de transporte sustentdveis,
como é o caso da bicicleta;

V - Conciliar a via destinada a ciclistas com o trafego de veiculos motorizados, priorizando
o transporte ativo.

Art. 22. S3o ac¢Oes estratégicas da Politica do Sistema Cicloviario, conforme Plano de Ag¢es
— Anexo I:

| - Elaborar estudos de implantagdo de ciclovias e ciclofaixas, obedecendo as exigéncias
legais e as caracteristicas das vias, assim como os sistemas de transporte intermodal combinados;

Il - Realizar projeto de tragado de ciclovias que interliguem a cidade de forma continua;

Il - Implantar o tracado de ciclovias proposto;

IV - Incentivar o uso de bicicleta nas rotas trabalho/casa e casa/trabalho;

V - Reforcar a sinalizacdo da ciclovia e da ciclofaixa existentes;

VI - Disponibilizar o tracado das ciclovias e ciclofaixas do municipio no site da Prefeitura e
em pragas publicas, bem como plataformas de rotas (aplicativos);

VIl - Realizar projeto de bicicletarios de acordo com as rotas de ciclovias/ciclofaixas;

VIII - Implantar bicicletarios em pontos estratégicos para as rotas de ciclovias/ciclofaixas,
considerando a integracdo da bicicleta com o transporte publico;

IX - Implementar bebedouros junto aos bicicletarios;

X - Promover reunides com os grupos de ciclistas do municipio para absorver as demandas
e propor parcerias.

Art. 23. O tracado da rede ciclovidria deve apresentar as vias existentes e projetadas a
serem dotadas de ciclovias, ciclofaixas e/ou ciclorrotas, em fun¢do de sua importancia e do fluxo de
veiculos e a partir da prioridade que o municipio definir no desenvolvimento dos projetos vidrios e de
transito.



Art. 24. Toda e qualquer sinalizagdo a ser implantada nas ciclovias, ciclofaixas e/ou
ciclorrotas do municipio devem atender as recomendacdes apresentadas pelos manuais de sinalizacdo
do Conselho Nacional de Transito — CONTRAN.

SECAO V
DA POLITICA DE QUALIFICACAO DA PAISAGEM URBANA

Art. 25. S3o diretrizes da Politica de Qualificacdo da Paisagem Urbana:

| - Garantir o direito do cidadao a fruicdo da paisagem;

Il - Garantir a qualidade ambiental do espaco publico e dos logradouros;

Ill - Garantir a possibilidade de identificacdo, leitura e apreensdo da paisagem urbana e de
seus elementos constitutivos, publicos e privados, pelo cidadao;

IV - Assegurar o equilibrio visual entre os diversos elementos que compdem a paisagem
urbana;

V - Favorecer a preservacgdo do patrimonio cultural e ambiental urbano;

VI - Disciplinar o uso do espaco publico pelo setor privado, em carater excepcional,
subordinando-o a projeto urbanistico previamente estabelecido, segundo parametros legais
expressamente discriminados em lei.

Art. 26. A estratégia da Politica de Paisagem Urbana tem como objetivo a requalificacdo
dos espacgos publicos de circulagdo do municipio através de a¢des que garantam a preserva¢do dos
valores culturais, histdricos e paisagisticos, promovendo suas potencialidades bem como a plena
utilizacdo dos logradouros publicos com conforto e seguranga e o bem-estar dos usudrios da cidade.

Art. 27. S3o ag¢des estratégicas da Politica de Paisagem Urbana, conforme Plano de Agdes -
Anexo I

I - Criar novos padrdes de comunicagdo institucional, informativa ou indicativa, no ambiente
urbano;

Il - Estabelecer parametros de dimensdes, posicionamento, quantidade e interferéncia
adequados a sinalizagdo de transito, aos elementos construidos e a vegetagdao, considerando a
capacidade de suporte da regido;

Il - Estabelecer normas e diretrizes para implantagdo dos elementos componentes da
paisagem urbana nos eixos viarios estruturais estabelecidos neste plano;

IV - Reurbanizar e requalificar avenidas;

V - Melhorar a qualidade e eficacia dos elementos de identificagdo dos logradouros e a
orientacdo para sua acessibilidade por veiculos e pedestres;

VI - Implantar mobilidrio urbano de qualidade em toda a Cidade;

VIl - Estabelecer parametros de dimensGes, posicionamento, quantidade e interferéncia
mais adequados a arborizagdo urbana, considerando o dimensionamento dos passeios, o carater da via,
a compatibilizagdo com as redes de infraestrutura.

Art. 28. A implantac¢do de qualquer projeto, publico ou privado, deverd, na respectiva area,
considerar a implantagdo dos elementos estruturadores e integradores envolvidos, bem como obedecer
as disposi¢des e parametros urbanisticos conforme as leis vigentes no municipio.

SECAO VI
DA POLITICA DE INFRAESTRUTURA PUBLICA DE MOBILIDADE URBANA



Art. 29. S3o diretrizes da Politica de Infraestrutura Publica de Mobilidade Urbana:

| - Racionalizar a ocupacgao e a utilizagdo da infraestrutura junto ao sistema vidrio instalado
e por instalar;

Il - Assegurar a equidade na distribuicdo territorial dos servicos e a garantia da
universalizacdo do acesso a infraestrutura urbana e aos servigos de utilidade publica;

Il - Estimular o investimento em infraestrutura;

IV - Promover o cadastramento das redes de agua, esgoto, telefone, energia elétrica, cabos
e demais redes que utilizam o subsolo, mantendo banco de dados atualizado sobre as mesmas com vistas
a qualificar as acbes e projetos viarios e de mobilidade urbana;

V - Promover melhorias nos pontos de parada do transporte coletivo, bem como no
terminal rodoviario;

VI - Constituir o terminal do transporte coletivo como local abrigado e seguro para as
movimentagdes de passageiros locais e integrados, incluindo areas, servicos e equipamentos de apoio as
fungdes de operacdo e gestdo das linhas e informacdo aos usuarios.

Art. 30. S3o acOes estratégicas da Politica de Infraestrutura e Servicos Publicos de
Mobilidade Urbana, conforme Plano de A¢6es — Anexo I:

| - Implantar cadastro, por meio de acervos técnicos, de equipamentos de infraestrutura de
servigos publicos ou privados nas vias publicas, incluidos seus subsolos e espacos aéreos, priorizando as
vias de maior concentragdo de redes de infraestrutura;

Il - Racionalizar a ocupacao e a utilizagdo da infraestrutura instalada e por instalar,
garantindo o compartilhamento e evitando a duplicagao de equipamentos;

Il - Instalar e manter os equipamentos de infraestrutura e os servigos de utilidade publica,
garantindo o menor incomodo possivel aos moradores e usuarios do local, bem como exigindo a
reparagao das vias, calcadas e logradouros publicos.

IV - Elaborar ag6es de reforma e melhorias do terminal de transporte coletivo, bem como
dos pontos de parada distribuidos no municipio.

SECAO VII
DA POLITICA DE PAVIMENTACAO

Art. 31. S3o diretrizes da Politica de Pavimentacao:

| - Garantir acessibilidade universal, seguranca, conforto, estética e durabilidade aos
logradouros, incluindo vias e passeios publicos;

Il - Ampliar a capacidade de absorc¢do pluvial das areas pavimentadas;

11l - Adotar programas de sinalizagdo de pavimentagdo para deficientes visuais.

Art. 32. S3o acgOes estratégicas da Politica de Pavimentacdo, conforme Plano de Ag¢Ges —
Anexol:

| - Desenvolver programas de pavimentag¢do para as Zonas de Interesse Social;

Il - Relacionar o tipo de pavimentagdo a ser utilizada com os tipos de vias classificadas neste
plano;

Il - Implantar pisos antiderrapantes nos passeios publicos, pragas e areas externas onde se
verifique a necessidade de tal medida;

IV - Adotar nos programas de pavimentagao pisos que permitam a drenagem das aguas
pluviais para o solo, para vias que sejam passiveis de tal implantagao conforme normas técnicas;



V - Adotar nos programas de pavimentacdo a implementacao de sinalizadores para
deficientes visuais (piso tatil de alerta e direcional).

CAPITULO IV
ELEMENTOS INTEGRANTES DA MOBILIDADE URBANA

Art. 33. A definicdo dos elementos integrantes da mobilidade urbana tem como objetivo
qualificar a circulacdo, o transito e o transporte urbano, proporcionando os deslocamentos na cidade e
atendendo as distintas necessidades da populacdo através da capacitacdo da malha viaria, da circulacao
de pedestres e ciclistas, dos sistemas de transporte coletivo e de cargas.

SECAO|
DA HIERARQUIA VIARIA

Art. 34. O sistema viario é o conjunto de vias do municipio, classificadas e hierarquizadas
segundo critério funcional, formado por:

| - Rodovias: Sdo consideradas integrantes da Rede Vidria Estrutural, sendo utilizadas como
ligacdo da cidade com os demais municipios da regido de Taquaritinga e com os demais municipios e
estados da Federacdo, sendo a seguranca e fluidez do trafego condicionantes prioritarias da disciplina do
uso e ocupacao do solo das propriedades lindeiras e classificam-se em:

a) Rodovias Federais, Estaduais e Municipais: sdo as vias de ligagdo interurbana que
alimentam e complementam a malha vidria local, com caracteristicas de alta fluidez, baixa acessibilidade,
pouca integracdao com o uso e ocupacgao do solo e préprias para os sistemas de transporte de alta
capacidade e de carga, com transito livre;

b) Estradas vicinais: sdo as vias situadas na zona rural, onde circula a produgdo primaria e
integram as localidades de ocupacao rarefeita;

Il - Vias de Transito Rapido: sdo caracterizadas por acessos especiais com transito livre, sem
interse¢des em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel;

Il - Vias Arteriais: sdo vias adequadas para o sistema de transporte coletivo, segregadas do
trafego geral e de cargas, com caracteristicas de média ou alta fluidez e restrita integragdo com o uso e
ocupacdo do solo;

IV - Vias Coletoras: sdo as vias de ligacdo entre as vias locais e arteriais e que recebem e
distribuem o trafego, com equilibrio entre fluidez e acessibilidade, integracdo com o uso e ocupagao do
solo, bem como transporte coletivo compartilhado com o trafego geral;

V - Vias Locais: sdo as vias com acesso imediato aos prédios residenciais, comerciais e
industriais e intensa integracdo com o uso e ocupacdo do solo, promovendo a distribuicdo do trafego
local, com baixa fluidez de trafego e alta acessibilidade;

VI - Ciclovias e ciclofaixas: sdo as vias com caracteristicas geométricas e infraestrutura
propria ao uso de bicicletas;

VII - Passagens de pedestres: Sdo as vias de circulagdo permitida somente aos pedestres,
incluindo os passeios publicos e as escadarias, com caracteristicas de infraestrutura e paisagisticas
proprias de espacos abertos exclusivos a circulagdo de pessoas.

Art. 35. Toda a via publica municipal devera possuir:
I - Declividade longitudinal minima de 0,3% (zero virgula trés por cento) e a maxima de 20%
(vinte por cento);



Il - Declividade transversal minima de 2% (dois por cento) e maxima de 4% (quatro por
cento);

Il - Rampa maxima permitida nas vias de circulacdo sera de 10% (dez por cento), desde que
ndo ultrapasse 1/3 (um terco) do total arruado;

IV - O comprimento das quadras ndo podera ser superior a 240 m (duzentos e quarenta
metros).

Art. 36. Caso o alargamento ou obra vidria tenha interferéncia sobre os lotes, é passivel de
procedimentos de desapropriacdo e de transferéncia do direito de construir.

Art. 37. Os novos loteamentos, antes do recebimento do "habite-se", deverdo ser providos
de sinalizacdo vidria bdsica vertical e horizontal, a ser aprovada pelo 6rgdo de transito municipal.

Art. 38. As vias arteriais e coletoras projetadas terdo seus tragados finais definidos quando
da aprovacgao dos parcelamentos de solo a que elas pertencerem, respeitando as condi¢Ges topograficas,
geoldgicas e de cobertura vegetal.

Paragrafo Unico. Como forma de indu¢do do desenvolvimento visando a reducdo da
necessidade de deslocamento, a diversificacdo dos usos e atividades e a integragdo municipal e regional
dos transportes, as areas destinadas ao sistema viario através de lei especifica de parcelamento de solo,
deverdo ser doadas em quantidades que atendam as diretrizes fornecidas em conformidade com o
Sistema Viario do Municipio, observando-se:

| - Estas vias deverdo ser dotadas de toda infraestrutura bdsica e conectar-se com as redes
existentes, respeitando as Normas Técnicas de Acessibilidade e a legislacdo ambiental vigente;

Il - Considera-se infraestrutura basica os equipamentos urbanos de escoamento das dguas
pluviais, redes de esgoto sanitdrio e abastecimento de agua potadvel e de energia elétrica publica,
iluminagdo publica e pavimentagao;

11l - As obras e servigos de infraestrutura urbana exigida deverao ser aprovadas pelo Poder
Executivo Municipal e executadas de acordo com o cronograma fisico e Termo de Compromisso;

IV - Estas vias incluem-se na obriga¢cdo de doagdao minima ao sistema vidrio de um
percentual da drea total do loteamento, sendo este valor percentual dado por leis especificas vigentes.
No caso de valores inferiores a este percentual minimo, as doagGes de areas destinadas ao sistema viario
serdo complementadas nos novos parcelamentos.

Art. 39. Nos recuos frontais em vias arteriais, somente serd permitido vagas de
estacionamento descobertas nos empreendimentos, sendo a mesma tratada como area non aedificandi.

Art. 40. A medida ou local do recuo frontal minimo em vias locais poderdo ser alterados, a
critério da Secretaria Municipal de Obras e Meio Ambiente, mediante solicitacdo dos interessados, desde
gue mantida a equivaléncia das dreas livres com vistas a:

| - Preservacgdo de arvores de porte, no interior dos iméveis, em especial aquelas declaradas
imunes ao corte por ato do Executivo Municipal, na forma do Cdédigo Florestal, face sua localizacao,
raridade, beleza ou condicdo de porta semente;

Il - Melhor adequa¢do da obra arquitetonica ao sitio de implantagdo, que tenha
caracteristicas excepcionais relativas ao relevo, forma e estrutura geoldgica do solo;

Il - Preservacgdo das caracteristicas arquitetdnicas relevantes de edificagGes existentes dos
imoveis localizados nas imediagdes de Centros Histéricos e aqueles limitrofes a este.



Art. 41. Nas vias existentes fica permitida a implantacdo de medidas moderadoras de
trafego, para reduzir a velocidade dos veiculos, obedecida a legislacdo federal.

Paragrafo unico. Entende-se como medidas moderadoras de trafego as lombadas,
rotatorias, lombofaixas e balizamentos.

Art. 42. A estrutura viaria deverd garantir a eficiéncia dos servigos de transporte publico de
passageiros, além de induzir a melhoria dos servigos publicos de mobilidade urbana.

SECAO I
DOS GABARITOS DE VIA

Art. 43. Fica instituido o seguinte enquadramento de gabaritos padrdo para o sistema viario
de Taquaritinga, de acordo com a sua hierarquia especifica.

Paragrafo unico. No caso de divergéncia entre os gabaritos definidos prevalecera o maior
deles.

| - Vias Arteriais (Tipo 1): vias com gabarito minimo de 20,00m (vinte metros), sendo 3,00m
(trés metros) a largura minima de calcada em cada lado da via e 2,00m (dois metros) para canteiro
central, destinadas a circulacdo geral;

Il - Vias Arteriais (Tipo 2): vias com gabarito minimo de 27,00m (vinte e sete metros), sendo
3,00m (trés metros) a largura minima de cal¢cada em cada lado da via e 2,00m (dois metros) para canteiro
central, destinadas a circulagdo geral;

Il - Vias Coletoras (Tipo 1): vias com gabarito minimo de 17,00m (dezessete metros), sendo
2,50m (dois metros e cinquenta centimetros) a largura minima de calgada em cada lado da via, destinadas
a distribuir e coletar os fluxos de circulagdo local;

IV - Vias Coletoras (Tipo 2): vias com gabarito minimo de 16,50m (dezesseis metros e
cinquenta centimetros), sendo 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros) a largura minima de calgada
em cada lado da via, destinadas a distribuir e coletar os fluxos de circulagdo local;

V - Vias Coletoras (Tipo 3): vias com gabarito minimo de 18,50m (dezoito metros e
cinquenta centimetros), sendo 4,50m (quatro metros e cinquenta centimetros) a largura minima de
calgada em cada lado da via, destinadas a distribuir e coletar os fluxos de circulagdo local;

VI - Vias Locais (Tipo 1): vias com gabarito minimo de 12,00m (doze metros), sendo 2,50m
(dois metros e cinquenta centimetros) a largura minima de calgada em cada lado da via, destinadas a
orientar os fluxos no interior das unidades (loteamentos), permitir o acesso a pontos internos especificos
e canalizar o trafego para vias secundarias;

VII - Vias Locais (Tipo 2): vias com gabarito minimo de 14,00m (quatorze metros), sendo
2,50m (dois metros e cinquenta centimetros) a largura minima de calgcada em cada lado da via, destinadas
a orientar os fluxos no interior das unidades (loteamentos), permitir o acesso a pontos internos
especificos e canalizar o trafego para vias secundarias.

Art. 44. S3o consideradas vias locais aquelas ndo relacionadas como arteriais ou coletoras
neste enquadramento, devendo permanecer com o mesmo gabarito de aprova¢do do loteamento
mesmo que possuam gabaritos superiores a 12,00m (doze metros).

Art. 45. As vias ja existentes no municipio que apresentem gabaritos inferiores a 12,00m
(doze metros) e que ndo possuam aprovacgdo deverdo ser submetidas a andlise especifica pela Secretaria
Municipal de Obras e Meio Ambiente.



Art. 46. As definicdes contidas no caderno técnico que representa o Plano de Mobilidade
Urbana de Taquaritinga, referentes ao gabarito padrdo das vias projetadas, poderao sofrer alteracdes
guando dos projetos geométricos de engenharia para implantacdo ou pavimentacdo de vias urbanas ou
rurais, respeitando-se os limites impostos pelos dérgdos estaduais e federais, bem como normas ja
estabelecidas.

Paragrafo Unico. Dentre os gabaritos fornecidos no caderno técnico pode-se adotar, no
projeto geométrico de implantacao ou de pavimentacdo, algumas alternativas para definicdo da secao,
(largura de elementos como os passeios, ciclovia, estacionamento ou acostamento, canteiro central e
pistas, estacionamento somente de um lado e ciclovia, estacionamento dos dois lados, sem ciclovia,
ciclovia de um lado, sem estacionamento), observando-se os valores minimos especificados nas normas
de acessibilidade vigentes.

Art. 47. As vias municipais que ndo possuam os gabaritos definidos nesta lei terdo estes
definidos pela Secretaria Municipal de Obras Meios Ambiente, em novo enquadramento especifico.

Art. 48. Nas vias existentes em que ainda ndo constam os gabaritos exigidos nesta lei e que
poderdo sofrer mudancgas, estes deverdo ser gradativamente implantados sempre que houver
possibilidade de sua execucdo.

Paragrafo Unico. Nas vias urbanas municipais com previsdo de alargamento em fungao de
novo gabarito, deve ser evitada a implantacdo de postes, muros, arvores e redes de infraestruturas no
alinhamento antigo para evitar a remogao quando do alargamento, devendo, se for necessario, implanta-
los respeitando o alinhamento futuro.

SEGCAO Il
DOS CALGADOES

Art. 49. O municipio poderd criar um sistema de cal¢addes nas dreas de concentragao de
servigos, desestimulando o uso do automével individual, apds estudos técnicos e pesquisa com o
comércio e associagdes locais. Devera, ainda, melhorar as condi¢Ges de acessibilidade nos trechos de
calgaddes ja implantados.

SECAO IV
DAS CALGCADAS

Art. 50. O passeio publico é a parte integrante da via publica municipal destinado,
prioritariamente, a circulacdo de pessoas, sendo sua constru¢do em toda a testada do terreno, edificado
ou nao.

Paragrafo unico. A calcada, por definicdo, é dividida em trés faixas de utilizacdo:

| - Faixa de Servico: é a faixa da calcada destinada a implantacdo de mobilidrios urbanos,
informacgdes e placas de sinalizagdo, arvores e equipamentos de infraestrutura;

Il - Faixa Livre: é a faixa da calcada destinada ao transito livre de pessoas, com mobilidade
reduzida ou ndo, devendo dispor de no minimo 1,20m (um metro e vinte centimetros) de largura;

11l - Faixa de Acesso: é definida como a area destinada a passagem do espacgo publico para
o lote.

Art. 51. O municipio deve promover o alargamento das calgadas consideradas estreitas,
principalmente no centro, promovendo a melhoria das mesmas e priorizando os deslocamentos a pé;



§ 12. Deverdo ser observados os usos das calcadas de forma a delimitar a drea livre para
circulacdo, drea destinada a servicos como instalacdo de mobilidrios urbanos e plantio de arvores e drea
destinada ao acesso ao lote.

§ 22, As faixas de servico das calcadas deverao considerar a arborizacdo, os equipamentos
urbanos, as redes de iluminacdo publica, de agua, de esgoto, de gas e de telefonia, permitido
remanejamento mediante autorizacdo do 6rgao competente e acordo quanto aos dispéndios financeiros.

§ 32. O municipio deve instalar pisos tateis com a finalidade de promover a inclusdo social.

§ 42, Em determinadas circunstancias e devidamente sinalizada, a calcada podera
compartilhar espaco com ciclovias, desde que ndo haja prejuizo ao fluxo livre de pedestres.

Art. 52. O rebaixo de meio-fio para o acesso veicular ndo podera ultrapassar 50% (cinquenta
por cento) da testada do imdvel e nem ultrapassar os limites do lote.

§ 12. Os imodveis com testada inferior a 10,0m (dez metros) deverdo ser avaliados pelo 6rgao
municipal competente que determinard as condi¢ées do rebaixo para o acesso veicular, bem como
estabelecimentos comerciais que ultrapassem o limite de 50% (cinquenta por cento) da testada do
imovel.

§ 22. Nenhum acesso para veiculos podera estar localizado ao longo do desenvolvimento
da curva de concordancia entre duas vias, em nivel ou desnivel.

§ 32. O acesso, nas situagdes em que a maior parte da testada do imével estiver situada na
curva de concordancia ou intersecdo vidria, podera ser autorizado pelo érgdo municipal competente.

Art. 53. Quando houver desnivel entre o passeio e o nivel da edificacdo deverd ser
respeitado o gabarito total previsto para a via para ndo prejudicar o passeio e o alargamento gradativo
desta, ndo podendo existir rampas ou escadas dentro da drea de alargamento da via.

Art. 54. Aos proprietarios ou inquilinos dos imdveis, compete proceder a remogdo e
desobstrugao de todo e qualquer obstaculo nas calgadas e passeios como escadas, rampas de acesso a
edificagdo fora do alinhamento predial, placas, tocos de arvores, entre outros, tornando o transito livre
para pedestres, de modo particular aos portadores de necessidades especiais, idosos e pessoas com
mobilidade reduzida.

Paragrafo unico. Quando apds os acessos nos passeios houver portées, estes devem ser
construidos de forma a ndo invadir o passeio durante sua abertura.

Art. 55. O municipio efetuara a cobranca pela execu¢do e manutencdo da calcada publica
pavimentada e padronizada em todos os lotes, edificados ou ndo.

Paragrafo Unico. O decreto regulamentador definird valor, material, forma de
procedimento, prazo e demais regras necessdrias para a aplicacdo dessa norma.

SECAO V
DOS ESPAGOS PUBLICOS, EDIFICACOES E MOBILIARIO URBANO

Art. 56. As edificagGes de uso publico ou privado deverao disponibilizar infraestrutura que
permita o acesso e a circulagdo das pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida, inclusive em seu
entorno, tendo como referéncia os critérios previstos nas normas técnicas da ABNT, em especial a NBR
9050.



Art. 57. Em qualquer obra de construcdo, ampliacdo ou reforma de vias, pracas,
logradouros, parques e demais espacos de uso publico, o Poder Executivo Municipal e as empresas
concessiondrias municipais responsaveis pela execucdo deverdo garantir o livre transito e a circulacao
segura de todas as pessoas, inclusive aquelas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida, durante e apds
a execucao do projeto, tendo como referéncia os critérios previstos nas normas técnicas da ABNT, em
especial a NBR 9050.

Paragrafo unico. Os projetos referentes as reformas ou intervengdes em edificagdes de uso
publico ou coletivo, que modifiquem a condicdo de acessibilidade de seu entorno, deverdo passar por
consulta do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana com o acompanhamento de responsdvel pelo
projeto, devendo as adaptacdes serem analisadas e validadas por equipe técnica.

Art. 58. Os teatros, cinemas, auditérios, estadios, gindsios de esporte, casas de espetaculos,
restaurantes, hotéis e demais estabelecimentos comerciais de uso coletivo deverdo apresentar as
condicOes basicas de acessibilidade exigidas pela legislagcdo vigente e descritas nas normas técnicas da
ABNT, em especial a NBR 9050.

Paragrafo unico. Caberd ao Conselho Municipal de Mobilidade Urbana o apoio a
fiscalizacdo dos locais descritos neste artigo, emitindo parecer técnico favoravel ou com detalhamento
dos pontos a serem aperfeicoados.

Art. 59. A contratacdo de obras e servicos para construcdo, reforma ou ampliacdo de
edificagcdes de uso publico devera seguir as seguintes diretrizes:

| - Elaboragdo de editais de licitagdo que adotem como requisito fundamental para
realizacdo de obras e servicos o cumprimento dos critérios técnicos de acessibilidade arquitetonica e
urbanistica;

Il - Acompanhamento das obras e servigos contratados pela administragdo publica e pelo
Conselho Municipal de Mobilidade Urbana, que atuard em articulagdo com as demais secretarias
municipais.

Art. 60. Nos espacos internos e externos de acesso as edificagdes de uso publico e privado,
é obrigatdria a existéncia de equipamentos de sinalizagdo para a adequada orientagdo das pessoas,
inclusive aquelas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida, instaladas de acordo com as especificagdes
técnicas da ABNT.

Art. 61. Fica proibida a instalacdo de componentes construtivos sob a forma de degraus,
canaletas para escoamento de agua, obstaculos e declives, entre outros elementos de urbanizacdo, que
possam vir a dificultar a circulacdo de pessoas, principalmente aquelas com deficiéncia e mobilidade
reduzida, em passeios e calcadas de parques, pragas, vias, areas externas de edificacdes e demais espacos
de uso publico ou coletivo.

Paragrafo uUnico. Os elementos de urbanizagdo ja existentes, que ndo possam ser
reposicionados a fim de garantir a faixa livre acessivel, deverdo ser adequadamente sinalizados de acordo
com as normas técnicas vigentes.

Art. 62. A instalacdo de equipamentos e mobilidrio urbano, sejam eles temporarios ou
permanentes, devera seguir critérios de posicionamento que levem em conta o seu tamanho e impacto
na circulagdo pelo passeio publico, visando nao interferir na faixa livre acessivel, conforme normas da
ABNT e das demais referéncias normativas vigentes.

§ 12, Incluem-se nas condig¢Oes estabelecidas no caput deste artigo:



I - Marquises, toldos, placas e demais elementos de sinalizacdo, postes de energia e
iluminacao, hidrantes;

Il - Os telefones publicos e os terminais de autoatendimento de produtos e servigos;

lll - Lixeiras, caixas de correio, bancos, dispositivos de sinalizagcdo e controle de transito,
abrigos de 6nibus;

IV - Botoeiras, comandos e outros sistemas de acionamento de equipamentos e mobiliario
urbano;

V - As espécies vegetais que possuam projecdo sobre a faixa livre destinada a circulacao de
pedestres.

§ 22, As concessiondrias de servicos publicos municipais deverao, quando da instalacdo de
qualguer equipamento na calgada, inclusive aqueles relativos a urbanizacao, respeitar os parametros e
faixas de utilizacao descritos nas normas da ABNT, em especial a NBR 9050.

Art. 63. Para as obras de edifica¢Oes, loteamentos e empreendimentos com necessidade
de Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV), a Secretaria de Obras e Meio Ambiente emitird o Termo de
Referéncia, sendo o drgao competente que poderd, dependendo do porte e da localizagdo, exigir
implantacdo de sistema especial de acesso, contemplando rotatérias, ilhas canalizadoras, semaforos,
passarelas e sinalizagdo viaria, conforme estudos apontados pelo EIV e suas medidas mitigatorias.

SECAO VI
DOS ESTACIONAMENTOS EM VIAS PUBLICAS

Art. 64. O estacionamento em vias publicas é o espaco livre destinado pela municipalidade
aimobilizagdo de veiculos (parada ou estacionamento) por tempo superior ao necessario para embarque
ou desembarque de passageiros.

Paragrafo unico. Quando proibido o estacionamento na via, a parada devera restringir-se
ao tempo indispensavel para embarque ou desembarque de passageiros, desde que ndo interrompa ou
perturbe o fluxo de veiculos ou a locomogao de pedestres.

Art. 65. Deverd ser adotado, ao longo de toda a via publica, um mesmo tipo de
estacionamento.

§ 12, O estacionamento deve ocorrer, preferencialmente, somente em um dos lados da via.
As vias muito estreitas e de grande fluxo podem ser destinadas a apenas faixa de rolamento para
circulacdo de veiculos.

§ 22, As esquinas dos cruzamentos deverado ser destinadas ao estacionamento de motos,
para garantir maior visibilidade dos outros veiculos, principalmente nas vias principais.

§ 32, Alguns estacionamentos podem dispor de um recorte efetuado no passeio, a partir do
alinhamento do meio fio, executado no nivel da pista de rolamento, destinado a parada e/ou
estacionamento de veiculos e que faz parte da via publica.

§ 42, Também serd permitida a execuc¢do de bolsdes de estacionamento nos angulos de 309,
459, 602 e 909, conforme a largura da via disponivel e estudo especifico do érgdo municipal.

§ 52. Nos pontos onde se verificar a presenca dos bolsdes de estacionamento deve-se
garantir que ndo haja nenhum tipo de prejuizo a largura minima estabelecida para o passeio das cal¢adas
(faixa de livre circulagdo).

Art. 66. As dreas para estacionamento na via publica, bem como as demais demarcacgdes e
intervengdes no logradouro, somente poderao ser sinalizadas pelo 6rgao municipal competente.



Art. 67. Nenhum projeto de edificacdo que possa transformar-se em polo atrativo de
transito podera ser aprovado sem prévia anuéncia do 6rgao ou entidade com circunscri¢cdo sobre a via e
sem que do projeto conste area para estacionamento e indicagdo das vias de acesso adequadas.

SECAO VI
DO RETORNO OU CUL DE SAC’S

Art. 68. O retorno ou cul de sac é o espaco no final da via sem saida onde o veiculo pode
realizar a manobra de retorno.

Paragrafo Unico. A rua sem saida devera ter praca de retorno com, no minimo, um raio de
7,50m (sete metros e cinquenta centimetros).

SECAO ViII
DO SISTEMA DE SEMAFOROS

Art. 69. O sistema semafdrico devera ser implantado no municipio através de critérios
técnicos e observados as contagens volumétricas classificadas e direcionadas dos veiculos.

Paragrafo Unico. O sistema semafdrico deverd ser sincronizado e posteriormente
sonorizado, gradativamente, e inseridos dos devidos tempos destinados para a travessia de pedestres
garantindo a seguranga.

SECAO IX
DO SISTEMA DE CARGA E DECARGA

Art. 70. O sistema de carga e descarga consiste na delimitagdo de vagas para imobilizagdo
do veiculo, pelo tempo estritamente necessdrio ao carregamento ou descarregamento, na forma
disciplinada pelo érgdo executivo de transito competente com circunscri¢cdo sobre a via.

Art. 71. O projeto de areas e hordrios de restricdo de uso das vias para carga e descarga
tem como funcdo disciplinar e classificar os veiculos, principalmente em areas de maior demanda de
veiculo e dreas comerciais.

Paragrafo unico. Este sistema sera regulamentado através de decreto visando delimitar
as dareas e hordrios.

SECAO X
DO USO DE CACAMBAS

Art. 72. O uso de cacambas de entulhos estacionarias nas vias urbanas devera ser
regulamentado através de decreto.

§ 12. Deverdo ser padronizadas de modo a identificar a empresa através de cores e
aplicadas materiais retro refletivo.

§ 22, As cacambas deverao obedecer as mesmas normas de estacionamento de veiculos
automotores, estando a 11 metros da interse¢do (“esquina”).

§ 32, O Departamento de Transito, em casos especiais, podera autorizar o estacionamento
de forma excepcional, devendo garantir a seguranc¢a dos usuarios da via.



CAPITULO V
GESTAO DEMOCRATICA DO SISTEMA DE MOBILIDADE URBANA

SECAO |
DO SISTEMA MUNICIPAL DE INFORMAGOES

Art. 73. O Executivo manterd atualizado, o sistema municipal de informacbdes sobre
mobilidade urbana e transportes, progressivamente georreferenciadas em meio digital.

§ 12. Deve ser assegurada ampla e periddica divulgacdo dos dados do sistema municipal de
informacdes, por meio de publicacdes disponibilizadas pelo municipio na pagina eletronica e/ou redes
sociais da Prefeitura Municipal de Taquaritinga, Internet, bem como seu acesso aos municipes, por todos
0s meios possiveis.

§ 22. O sistema municipal de informagGes deve atender aos principios da simplificacao,
economicidade, eficdcia, clareza, precisdo e seguranca.

§ 32. O sistema municipal de informacdes devera oferecer indicadores dos servicos
publicos, da infraestrutura instalada e dos demais temas pertinentes a serem anualmente aferidos,
publicados pelo municipio e divulgados por outros meios a toda a populacao, em especial as entidades
representativas de participagdo popular e as instancias de participacao e representacao regional.

Art. 74. Os agentes publicos municipais, estaduais, federais e privados, em especial os
concessiondrios de servigcos publicos que desenvolvem atividades no municipio, deverdao fornecer
relatérios de suas atividades mensalmente ao Executivo Municipal, todos os dados e informagdes que
forem considerados necessarios ao sistema municipal de informacgdes.

Art. 75. E assegurado, a qualquer interessado, o direito & ampla informagdo sobre os
conteudos de documentos, estudos, planos, programas, projetos, processos, atos administrativos e
contratos, ressalvadas as situagdes em que o sigilo seja imprescindivel a seguranga da sociedade e do
Estado.

SECAOII
DAS ATRIBUICOES TECNICAS DA SECRETARIA MUNICIPAL DE OBRAS E MEIO AMBIENTE
PARA O PLANO DE MOBILIDADE URBANA

Art. 76. Compete a Secretaria Municipal de Obras e Meio Ambiente:

I - Coordenar e supervisionar projetos especificos ligados a mobilidade urbana, ou na esfera
de suas atribuicdes;

Il - Orientar e dirigir a elaboracdo dos planos e programas pertinentes a mobilidade urbana
do municipio;

Il - Supervisionar a implantacdo do Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga e
promover a sua revisdo periddica;

IV - Coletar, organizar e atualizar os documentos, mapas e informagGes relativas ao
planejamento de transporte coletivo e circulagdo do Municipio;

V - Emitir o Termo de Referéncia para as obras, loteamentos e empreendimentos com
necessidade de Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV), sendo o érgdo competente que podera,
dependendo do porte e da localizagao, exigir implantagao de sistema especial de acesso, contemplando
rotatdrias, ilhas canalizadoras, semaforos, passarelas e sinaliza¢do viaria, conforme estudos apontados
pelo EIV;



VI - Avaliar, propor e justificar possiveis ajustes do Plano de Mobilidade Urbana de
Taquaritinga;

VII - Assessorar o municipio nas decisdes relativas ao seu desenvolvimento, particularmente
no que se refere ao planejamento de mobilidade urbana;

VIII - Coordenar e supervisionar projetos especificos ligados a mobilidade urbana, ou na
esfera de suas atribuicdes;

IX - Articular-se com 6rgaos de planejamento dos demais municipios da regiao;

X - Participar da elaboracdo do Orcamento Plurianual de Investimentos;

Xl - Coordenar reunides e dar apoio técnico ao Conselho Municipal de Mobilidade Urbana;

XIlI - Criar canais de participacdo da sociedade na gestdao do Plano de Mobilidade Urbana.

SECAO Il
DAS ATRIBUICOES TECNICAS DO DEPARTAMENTO DE TRANSITO PARA O PLANO DE
MOBILIDADE URBANA

Art. 77. Compete ao Departamento de Transito:

| - Orientar e dirigir a elaboracdo e revisdo dos planos e programas atinentes ao transito do
municipio, visando sua permanente atualizacdo;

Il - Promover e participar de projetos e programas de educacdo e seguranga de transito,
particularmente de campanhas educativas junto as escolas municipais e estaduais;

Il - Promover agdes de seguranga de transito, trabalhando os comportamentos de toda
comunidade;

IV - Implantar projeto de sinalizagao do sistema viario de competéncia municipal;

V - Possuir um membro ativo no Conselho Municipal de Mobilidade Urbana;

VI - Implantar medidas para redugao da circulagao de veiculos e reorientagdo do trafego,
com objetivo de diminuir a emissdo global de poluente;

SECAO IV
DAS ATRIBUICOES TECNICAS DO CONSELHO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

Art. 78. Caberd a Secretaria Municipal de Obras e Meio Ambiente a criacdo do Conselho
Municipal de Mobilidade Urbana.

§ 12. O Conselho Municipal de Mobilidade Urbana devera ser implementado até 2022,
através de decreto;

§ 22. O Conselho Municipal de Mobilidade Urbana devera possuir corpo técnico capacitado
para realizar o acompanhamento de obras arquitetdnicas e urbanisticas dentro do municipio, tendo
como referéncia os critérios e normas técnicas vigentes, além de contar com a participacdo da populagdo
através de entidades do municipio;

§ 32. O presidente deste conselho deverd ser um servidor municipal da Secretaria Municipal
de Obras e Meio Ambiente ou um servidor municipal designado por ele;

§ 42. As atividades do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana serdo apoiadas pelas
estruturas dos 6rgdos integrantes do processo.

Art. 79. S3o atribuicdes do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana:
| - Participar de reunides para definicdo de a¢des do Plano de Mobilidade Urbana, sendo a
data, hordrio e duragdo a serem definidos por decreto pela Secretaria de Obras e Meio Ambiente;



Il - Participar da elaboracdao de planos, programas e projetos, pertinentes ao Plano de
Mobilidade Urbana de Taquaritinga;

Il - Estar ciente da legislacao vigente relativa a mobilidade urbana;

IV - Monitorar permanentemente o Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga;

V - Avaliar e propor os ajustes ao Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga;

VI - Participar de reunides para definicdo de a¢cdes do Plano de Mobilidade Urbana a curto,
médio e longo prazo;

VII - Acompanhar as obras e servicos de mobilidade urbana contratados pela administracao
publica;

VIII - Outras fungdes complementares e pertinentes a melhoria da mobilidade urbana no
municipio, a serem determinadas pela Secretaria Municipal de Obras e Meio Ambiente por meio de
decreto.

CAPITULO VI
DISPOSICOES GERAIS E TRANSITORIAS

Art. 80. As alteragcGes na presente Lei Complementar e as aprovacgles de projetos que
possam vir a causar transtornos e prejuizos a mesma deverdo ter parecer favoravel da Secretaria

Municipal de Obras e Meio Ambiente.

Art. 81. A presente Lei Complementar devera ser revista, total ou parcialmente, em
intervalos de tempo de no méaximo 10 anos, decorridos da data de promulgagao da mesma.

Art. 82. Todas as interveng¢des urbanisticas omissas na presente Lei Complementar serdo
objeto de analise e parecer da Secretaria Municipal de Obras e Meio Ambiente.

Art. 83. A presente Lei Complementar entra em vigor na data de sua publicagdo.

Sala das Sessbes Presidente Manoel dos Santos, Plenario Dr. Edner Antonio Senddo Accorsi, em 14 de
dezembro 2020.

José Roberto Girotto
- Presidente -

Registrado e publicado na Diretoria Legislativa da Camara Municipal de Taquaritinga na
data supra e no Diario Oficial do Municipio.

Fabio Luis de Camargo
- Diretor Legislativo -



